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« Interdire les poids

lourds sur la rocade »

GERARD CH ié%é%wf? {EELYY Le président de la commission

transports a la Métropole revient « sur la thrombose automobite »

CATHERINE DEBRAY
c.debray@sudouest fr ’

"élu écologiste mérignacais,
Lprésident de la commission

destransportsdelaMétropole,
sait (u'on ne corrigera pas d'un
coup de baguette magique qua-
rante ans d’étalement urbain au-
tourdeTagglomération bordelaise.

* Habiterloin de son travail asphysie

la rocade et empoisonne au-
jourd’hui la vie de huit Girondins
surdixdansleurtrajet quotldjen du
dodoauboulot.

1l faudra prés de dix ans pour
amener le tram a Gradignan,
commeboucler parlesboulevards
et les ponts la premiére ceinture
bordelaise,ourénoverune desserte
TER de périphérie.

Hn'yaque200 millions d'inves-
tissements possiblesdicilafindela
mandatureetle auxduversement
transport, cet impot quacquittent
lesentreprises deJa Métropole pour
justement financer les transports
en commun est déja au plus haut.
Comment faire donc pour désen-
gorgerlagglomération, construire
amoindrefrais de nouvellesdesser-

- tes?

Dans les choses qui pourraient
bougerrapidement sans trop solli-
citer le portefeuilles des collectivi-
tés:il ya cette idée d'interdire aux
heures de pointe les poids lourds
surlarocade bordelaise.

« Limiter 4 80knvh
iavitessesurigrocade.
celane changerait
pas grand-chose, on
polluerait moinseton
fluidifiersitietmfic»
Suggestion dont Gérard Chausset
revendiquela paternité etalaquelle
le président de la Métropole, Alain
Juppé, dans une interview donnée
derniérement 4 « Sud Ouest » a dit
n'étre pas opposé.

«Evidernment, insiste I'élu EFLV,

il faudra créer en amont eten aval;
daRardeanx des zones de reflise

Gérard Chausset. PHoTo ARCHIVES STEPHANE LARTIGUE

« Notre tramway est trop lent »

:£ Selon les écologistes métropali-
tams la derniére actualisation du
schéma dédié aux déplacerments et
ala mobilité n'a pas suffisamment
pris en compte lamélicration de la
vitesse commerciale du tram (au-
jourd’huide 77 kmvh aulieu de 23).

« Concernant lenjeu de la perfor-
mance du tramway, on estime par
calcul théorigue, surka ligne A par
exemple, gue sion progresse
d'Tkm/h, c'est-a-dire si on passe de
17 418 km/h, on pourrait gagner ou
économiser Lutilisation de deux ra-
mes. Quand on sait gu'une rame.
colte 3 miltions d’euros, il y a donc un
enjeu pour le futur », fait remarquer
Gérard Chausset. « Nous demandons
dailleurs qu'une étude soit rapide-
ment lancée sur notre réseau congu il

y a quinze ans et guia quand méme
12 ans pour parvenir & cette fameuse
vitesse de 21km/h. Cest d'autant
plusimportant gu'avec larrivée de la
LGV, la fréquentation a la gare Saint-
Jean (desserte qui est déja le point
faible de notre réseau) va fortement
augmenter. Sion ne fait rien, la vi-
tesse baissera encore. Je pense gu'on
peut supprimer enfin un ou deux ar-
réts par exempile la station Place du
Palais ou Farrét Saint-Bruno. »

L&l rappelle que ke réseau borde-
lais reste avjourd'hui en terme d'ex-
ploitation (avec 170 voyages par an
par habitant au lieu de 220 & Lyon
parexemnple) celui qui codte le plus
cher & la collectivité (donc au contri-

_ buable) et qui reste le moins renta-

ble.




suffisamment dimensionnées pour
y stopper momentanément les
poids lourds. Sur 'A47, entre Saint-
Ftienne et Lyon, il a été expénimen-
té une restriction des camions aux
heures de pointeafinde réduire les
effets de congestion. Madrid a aus-
si mis en place des choges interes-
santes. Toutcela reléve de la compé-
tencedupréfet.»

Ftde proposer dans la foulée de
limitera 80 km/hlavitesse surlaro-
cade ! « Beaucoup était opposé au
passage de 110 390 kmfh :on voit
bien quand méme que celaa apai-
sé lacirculation. Je pense qu'on peut
encore gagner : moins polluer et
fluidifier le trafic.»

- Unaspirateuravoitures
surla fin delamise 3 2X3voies dela
rocade attendue pour dans quatre
ans et surtout Ja possibilité d"utili
ser(silEtatYautorjse)labande d'ar-
rét d'urgence pour du covoiturage
oudu ransporten commun, 'élu
métropolitain reste sceptique :« Je
vous garantis un aspirateur avoitu-

Tes supplémentaires, on n'incitera
pasforcémenta prendre davantage
detransportscollectifs. Nousles éco-
logistes, nous préférons rester sur
trois voies, mais que la troisiéme soit
dédiée au transporten commun. »

Tropdeparkings ?

Larefonteannoncée duplan decir-
culation par Alain Juppé ? « Néces-
sairemaisil suppose qu'on harmo-
nise enfin les politiques de
stationnement entre les commu-
nes», plaide Gérard Chausset. Cest
Failteurs dans ce champ du station-
nement quil voit de possibles &co-
nomies ;« La Métropole compense
chaque place de parking suppri-
mée par Je passage dutram. Surune
enveloppe donnée, cela peutrepré-
senterentre5a10%ducoittotaldu
projetle fait de recréer des places,
parce qu'on achéte du foncier. Si
déja, on abandonnait cette politi-
que de compensation, o1 construk
rait du tram a moins cher cormime

Besancon ou Nantes qui ne com-
pensentrien ou trés peu.»

BHNS:voyons!
Avantde parler d'extension de la li-
gne Dvers Saint-Médard-en-jalles,
Télu EELV pense également quiilfau-
dait d'abord achever la premiére
tranche decette ligne par Busahaut
niveau de service {(BHNS) et mesu-
rer ces effets réels. Atteindrat-on
une desserte toutes les huit minu-
tes.dans les deux sens qui mettra
Cantinole i 45 minutes de Bor-
deaux centre?
Enfinilappelledunchocdesmo--
bilités douces, vélo, marche a pied
dontil nevoit pas grand trace dans
le nouveau schéma. « Notre idée
Cest de développer partout dans
l'agglo un maillage de maisons de
la mobilité, surtout aux noeuds de
connexion fransports en Com-
munjvoiture. On n'aidera pas au |
changement de mentalités sans
une pédagogie permanente. »




