Mérignac le 5 juin 2018

Monsieur Alain JUPPE

Président de Bordeaux-Métropole

Objet : projet de métro

Monsieur le Président

J'ai lu avec attention l'article de Sud-Ouest duri 2018 et le projet présenté par un
chercheur bordelais consacré a un projet de m&td@faut de relancer un projet de métro sur
notre agglomeération, le projet présenté a pourcjpale conséquence de relancer le débat sur
la nécessité d’'un tel mode en mettant en avamtéd&sits du tramway et de notre réseau. Les
promoteurs du métro, partent du principe que leasitn actuelle de saturation est
catastrophique et elle est due aux insuffisanoesr@mway « sous capacitaire, peu fiable et
peu rapide ». « Il faut donc un nouveau projet pésoudre la congestion : le métro ».

Je suis en désaccord sur la motivation et les d@naéancées, je viens vous faire part
Monsieur le Président de mon analyse.

Tout d’abord, il suffit de voyager en France ousienmonde pour constater que tous les
systemes de transports collectifs des grandes m@gétions sont proches de la saturation aux
heures de pointe ! Ce n’est pas une exclusivitdddaise. Cela ne signifie pas qu'il faut s’en
satisfaire et ne rien faire, mais cela signifissagu’on doit accepter aux heures de pointe des
conditions et des temps de transportspaufois sont moins confortables.

Notre tramway subit des pannes, notamment sugihe IB. Si cette situation dure elle est pour
autant conjoncturelle, comme vous le savez legisakisont en cours de mise en ceuvre. La

situation actuelle n’est donc pas irrémeédiable tria ! Le tramway bordelais a 15 ans, il est
logique qu'il y ait des adaptations.

D'une fagcon générale la proposition du cherchexomame parti pris de minimiser les codts
du métro et d’augmenter ceux du tramway.

Aujourd’hui on sait construire un tramway entreet20 millions d'euros du km avec
aménagement (et non 30 comme en premiere phakeBordeaux historique avec des
ameénagements tres qualitatifs) et un BHNS entrtel® enillions d’euros.

En revanche, le chiffre avanceé ici de 93 milliofeudos pour le km de métro, 1.6 milliard,

est minimisé. Ces codts ne prennent pas en coeptmiénagements et le chercheur prétend
gue son projet se fera sans frais d’expropriatsur.Rennes on est aux alentours de 90
millions le km mais il comporte des portions de méterien, viaduc qui diminuent les codts,
idem pour Toulouse, 28 % du réseau est en aérgam.Uh métro automatique selon mes
sources, on est plutét proche de 110 a 120 milkitesros le km, c’est-a-dire 6 fois plus cher
gu’'un tramway et 12 fois plus qu’un BHNS !



Sur la critique de la vitesse commerciale du tragneua est proche de 19 km heure sur
'ensemble du réseau, ce n'est pas si mal et n@n1¥0 km comme avancé, bien sdr ceci est
perfectible. Le tramway peut aller aussi a 70 ko'elst le cas sur la ligne C vers Blanquefort.

En revanche je ne nie pas l'intérét du métro poamsoindre colt en exploitation liée a son
automaticité, pour la capacité de transport de enassa souplesse d'exploitation. Ce mode
n'est pas dépourvu de qualité. S’il est vrai quetézhniques de construction ont
considérablement évolué, il n'en demeure pas nmieda mise en ceuvre est trés lourde.
Plus de 100 millions d’euros le kilométre représahtin investissement gigantesque. La
réalisation d’un tel projet se ferait a un horizn15 ans, avec aussi des recours..

Selon son auteur le projet présenté, « seraitlvened génererait un million de bénéfice », ce
serait de fait une premiére mondiale, afin queecétiide soit évaluée a sa juste valeur je
suggere Monsieur le Président qu'wmalyse fine du projetsoit réalisée par les services de
Bordeaux-Métropole ou par I'A URBA.

Apres I'adoption du plan d’urgence mobilité lors@hnseil d’avril, il me semble pour autant
gue des questions restent posées notamment céléraidioration du réseau de tram a

moyen terme. Malgré son formidable succes leare3®BM supporte un certain nombre de
points faibles qu’il convient de prendre en comf@ans étre exhaustif je souhaite a travers ce
courrier tout simplement avancer ou réitérer quesgdées.

Mieux desservir la Gare.

La desserte de la gare Saint-Jean est le talorhdl&clu réseau, je réitére la proposition faite
en 2014 de réaliser une liaison tramway entre la gbla place de la Victoire sur le cours de
la Marne avec udébranchement au niveau du cours de I’ArgonneC’est techniquement
réalisable et permettrait de soulager le réseawseuwr de Bordeaux en reliant la gare Saint-
Jean au Campus sans passer par les quais et ligbe fAisonnement n’est pas incompatible
avec le futur BHNS qui pourrait emprunter la vooeis de la Marne.

Envisager un tramway express.

Le principal reproche fait au tramway est sa faiilesse au regard d’'un métro automatique.

Je suggeére qu’on envisage une réflexion sur desions de< tramway express »

notamment aux heures de pointe. Le réseau de Lé@nsyir la méme voie une ligne
classique T4 et le Rhéne Express qui relie 'aériopd.yon Part Dieu au quart d’heure en
moins de 30 minutes. Rien ne nous en empéche dayet une telle évolution a moyens
termes sur la ligne A et la ligne B. Ainsi des naas Aéroport Gare-Jean pourraient depuis
les « quatre chemins » relier directement FontdiAdac, Pellegrin, Mériadeck, Hotel de
Ville et Porte de Bourgogne.

On peut aussi travailler sur une liaison encors pitecte « Hotel de police Palais de
Justice » eronstruisant une voie sur le cours du Maréchal Juiie00 metres) qui éviterait
le détour de Mériadeck toutes les 15 minutes. Gefigtion est bien sOr plus polémique mais
elle s’inscrit dans une nécessaire évolution daéseau qui ne doit pas rester figé.

L’innovation



L’innovation est aussi au cceur de la mobilité. iaenway de demain n’en sera pas absent.
Ainsi les constructeurs ont des programmes de relcbesuie tramway autonomequi
apportera aussi de la souplesse dans I'exploitatigtus de vitesse. A I'heure de la réflexion
surBordeaux 2050Q je propose gqu’on n'attende pas cette date pdliciser une collaboration
avec les constructeurs sur ce sujet et faire dddé2mrx un réseau pilote sur le tramway
autonome.

Améliorer la vitesse commerciale

Le revers du succes du réseau bordelais est letésgantégre et banalisé qui en fait un
réseau trés peu protégé. Comme j'ai pu le constatet’autres réseaux, il est nécessaire de
renforcer le caractéresite propre »de notre tramway afin de sécuriser la prise desgd a
certains carrefours. Entre autres mesures, je peogo’on introduise la protection de certains
carrefours par des barrieres de type passage aungee fonctionnent tres bien ailleurs,
réduisent le nombre d’accidents et soulagent édissties conducteurs. D’autres mesures sont
envisageables sur certaines portions tres fregeeete isolant mieux le réseau des voies
pietonnes. Ces dispositions avec I'augmentatiopata de rames sont des solutions tout a
fait envisageables et qui répondront au défi deélguentation.

A Bordeaux on ne peut pas refaire le match, norétro” a nous c'est de développer un RER
d'agglomération avec le réseau et les gares etastda vitesse et le colt sont

imbattables. Développer un métro sur 15 ans gjloedes pratiqgues évolueront fortement
d’ici la nous obligerait a mener de front 3 résedenram et bus, le ferroviaire avec le
développement du RER d’agglo et le métro, insupydetfinancierement.

Pour des agglomérations de la taille de Bordeauxyras million d'habitants a terme, le
meétro n'est plus du tout a I'ordre du jour méneediaines villes on fait ce choix. Les flux
sont de moins en moins massifiés, la demande gdtiden plus diffuse, on ne se rue plus
tous les matins pour travailler au centre-villes lusages changent et sont beaucoup plus
fragmentés. L'avenir c'est aussi la marche, le, Vélectromonbilité, le covoiturage, le
ferroviaire léger avec les avancées apportéesmhgital.

Nous avons besoin d'agilité et non d'un grand pogjéteux et qui nous fera perdre du temps
et de I'argent public. N'oublions pas que le praclyggrand chantier sera les boulevards, son
codt sera important.

Veuillez croire Monsieur le Président en 'assumde mes meilleurs sentiments.

Gérard CHAUSSET

Adjoint au Maire de Mérignac, Président de la cossinin Transport de Bordeaux-Métropole



