Un avenir pour les boulevards
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URBANISME

L'élu Gérard Chausset
suggere de faire plancher
plusieurs éguipes

dans le cadre d'un
dialogue compétitif

Les boulevards de Bordeaux, c'est
le projet urbain des dix a
quinze ans qui viennent. Nicolas
Florian l'a dit et redit. C'est I'une
de ses priorités. Mais il n'est pas le
seul a s'y inteéresser. Cette sermaine,
le président de la Métropole, Pa-
trick Bobet, a recu le président de
la commission transport, le con-
seiller municipal de Mérignac Gé&-
rard Chausset. Un seul sujet a l'or-
dre du jour de cette entrevue : les
boulevards de Bordeaux.

Leprécédentdes « 50 000 »
Gérard Chausset est allé proposer
a Patrick Bobet « une méthode et
un projet », pour ce qu'il consi-
dére comme « I'un des enjeux des
prochaines elections municipa-
les ». La méthode, tout d'abord. 11
propose d'engager un projet pour
les boulevards dans le cadre d'une
procédure dite de dialogue com-
pétitif. C'est une commande pas-
sée A plusieurs équipes, qui sont
réemunérées par la collectivité
pour faire des propositions sur un
projet précis. Mais 4 la fin, la col-
lectivité est libre. Elle peut ne rien
faire du tout, faire autre chose, re-
prendre tout ou partie des idées
de I'un ou l'autre. La procédure du
dialogue competitif a déja ete ut-
lisee du temps de la Communau-
té urbaine, sur le dossier des
50 000 logements le long des
axes de transport.

« C'est avant tout une méthode
de travail. Le dialogue compétitif
évitera que chacun y aille de sa
proposition et qu'on fasse un con-
cours Lépine des boulevards. Ce-

La barrigre du boulevard Georges-Pompidou, futur terrain
de propositions pour les urbanistes. saones e amesoien

la n’engage pas la collectivité. Le
sujet sera ainsi mis au débat, il y
aura des idées, des propositions
et on aura un peu d'innovation »,
explique I'elu.

Autre impératif selon lui, in-
clure d'entrée la rive droite dans
la réflexion. Ce qui serait une fa-
con de lancer le bouclage des
boulevards sur les deux rives.
Avant qu'il ne soit abandonné par
Alain Juppé, le projet de liaison
transports en commun de Cenon
a Gradignan par les boulevards
comprenait bien cette dimen-
sion.

Trolley en voie unigue

Concernant le projet maintenant,
Gérard Chausset a essayé de con-
vaincre le president de la Métro-
pole sur le choix d'un transport
en commun limitant l'impact au
Maximurm : une navette centrale
et en voie unique. « On peut faire
un bus a haut niveau de service,
ou un trolley, avec une station a
chaque barriére.Les barriéres
sont disposées tous les 800 m a
1 km. Ce serait aussi I'endroit ot
les navettes se croiseraient. Entre

les barriéres, la circulation du
transport en commun se fait sur
une seule voie », expliquet-il. Ce
qui limite son emprise, car les
boulevards ne sont pas si larges
que cela (14 316 metres selon l'en-
droit). Avantage du trolley :il est a
maoteur electrique et peut étre
guidé (avec une caténaire,
comme un tram) ou non. Equipé
de batteries, il peut faire une par
tie de son chemin sans guidage.
Voire se sortir d'un mauvais pas
en quittant provisoirement sa pla-
teforme. Il est en fait beaucoup
plus souple quun tramway, qui
ne peut sortr de ses rails.

Reste la question de la voie uni-
que. Plusieurs €lus bordelais s'en
meéfient, craignant des difficultés
de croisements et d'exploitation.
('est par méconnaissance, estime
en substance Gérard Chausset.
Nombre de réseaux de tram fonc
tionnent dans le monde avec des
trongons entiers survoie unique.
Le réseau de Bordeaux a luk
MEme TeCOUTS A ce procedé, par
exemnple sur une partie de la ligne
Cvers Blanquefort.
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