BORDEAUAX. Inaugurée ce matin, une nouvelle extensuon delaligne B prolonge le réseau jusqu’a

Bacalan et boucle la deuxiéme phase des travaux. Reste a

rouver le moyen de gérer |affluence

e tram bordelais grignote

du terrain. Ce matin, la

ligne B va s’enrichir de

eux kilometres supplé-
mentaires, des bassins a flot
jusqu’au terminus Claveau a

Bacalan, un quartier de
7 500 habitants au nord de la
ville. Pour TBC, le réseau de la
Communauté urbaine (CUB);

cette extension d'n.cofit de -

ros (Hors: taxes)

correspond“au bouclage -de la-

deuxidme phase du développe
ment-du tramway.

Depuis le 21 décembre 2003,

date ‘de I'inauguration.de

rives de la Garonne), le téseatrn’;
cessé de s’étendre comme la tojls
d’une.araignée stakhanoviste. La
seule”année=2008 s'est  révélé
trés prolifique : une extension de
la ligne C vers Bordeaux Les
Aubiers au nord et vers Bégles au
sud a la fin de I'hiver, une autre
sur la ligne A vers Bassens et Car-
bon-Blanc en mai, avant cette
ultime poursuite vers Bacalan.
Avec ses 44 kilométres sur
trois lignes, le tramway de la
Communauté urbaine a indé-
niablement réussi son pari. Les
avaries techniques (I’alimerita-
tion électrique par le sol dans le
centre historique de Bordeaux,
essentiellement) en rafale appar-
tiennent a un passé révolu. L'an
passé, on a.dénombré plus de
48 millions -de voyages sur le
réseau, plus de 84 millions en y
ajoutant les transports en bus. En
1999, avant le début des travaux
qui ont mis sens dessus dessous

4
ligne A (celle qui relie les deux -
A

la voirie urbaine, le total s'élevait.

a un moins de 64 millions de
voyages. )

Tram et train. L'intermodalité;

C’esta-dire la possibilité de: pas
ser d’'un moyen de transport
a l'autre, a également progres-
sé depuis les débuts.du tram:

Le 15 septembre derruer, SHH

nouveau. parcrelais de 400" pla-
ces a ouvert a Mérignac Qua-

Affluence. Le roi des transports bordglais victime de's
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Plusde 1,2 milliardd’euros pou 44k||ometres de reseau :

tre-Chemins,* ce' qui porte’ 1

capacité totale de stationne-
ment a 5 000 places sur les
beuts de ligne. L'ensemble du
réseau. bus est maintenant
congu. pour « rabattre » les usa-
gers vers le tramway, avec de

1a clé. Le tram est également
une affaire régionale, puisqu’il
est accessible depuis les cars
interurbains TransGironde et
le réseau SNCF, avec des cor-
respondances & ' Bordeaux

:dées “sur de larges p]ages ho-

SaintJean, & Bordeaux Saint-
Lcuis Ravesies) a Cenon et a

groupé ﬁ'am/n'am[bus sont en

mrcdla o,

raires - vers le campus de Pes-

“sac-Talence, par exemple -

rappellent furieusement les
désagréments des transports
parisiens. Ol sont passés le

o i - - “confort: et la convivialité du’
. nombreuses correspondances a -

tram, loués depuis I'ouverture
des lignes? Pressés comme des
sardines aux heures de pointe,
les usagers endurent en faisant
la gueule, comme ailleurs. On
a souvent peine a monter un
vélo a bord aix heures « creu-

So

“Troisiéme phase. Ce sera sans
"“doute|'une des-exigences aux-
“quelles devra’se soumettre. le
‘prochain delegatau'e du ré-

| “Trivant a son terme.le 31 dé
‘cembre 2008 Cé sera aussi le -

ses» (ce qui est en théorie per-
mis), l'espace disponible -étant
compté dés que les rames en-
trent dans la ceinture des bou-
levards. de Bordeaux.

Faute de remedes miracles —
impossible d’allongef les rames,
difficile d'augmenter les fréquen-
ces sous peine de bloquer le tra-
fic automobile -, toute extension

- de réseau ne fait qu engorger le

irtant bien falloir trouver
“solution pour ne pas le
ormer en bétaillere. Sur
point, on est déj3 demain,

contrat :de “Veolia ar-

fil rouge des réflexions sur la
troisitme phase du tramway.
En avril 2007, la CUB a vali-
dé "de nouveaux prolonge-
ments 3 venir, avec la création
d’une quatriéme ligne vers le
nord-ouest de l'agglomération
et l'extension des trois lignes
existantes (17 km supplémen-
taires). Ce programme est éva-
lué a 342 millions d’euros
(hors taxes). La CUB songe aus-
si a lancer des bus en site
propre (sur des voies réservées)
et un tram-rain pour relier le
Médoc a la rive droite ‘de Bor-
deaux par le futur pont Baca-
lan-Bastide (7 km).

La collectivité aura toutefois
du mal a remédier & un des pro-
blémes essentiels du réseau, sa
tare originelle : avoir fait de la
gare SaintJéan une simple sta-
tion quand on a établi un nceud
de communication sur la place
des ‘Quinconces. Or, a I'’horizon
2015, c’est bel et bien la gare
SaintJean qui devrait étre mise
a deux heures de Paris par la nou-
velle ligne TGV, avec un nouvel
afflux de clientele a la clé. Le
tramway de Bordeaux risque
bien de diluerI'euphorie du suc-
cés dans les soucis a venir.
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