MONIQUE DE MARCO. Piofesseur de technologie,
50 ans, bordelaise par le travail -

« Le cycliste est en danger »|

1y e quinze ans, je traversais

Bordeaux, depuis Talence,

pour me Tendre au collége
(i Maxlinder de Saintloubés.
I fallait caleuler juste. A 8 heu-
Tes, je savais que c'était trop tard.
Un jour, j'ai changé radicale
ment de vie. En obtenant un pos-
e & Cheverus, j'ai décidé.de re-
noncer & la voiture, J'avais une
peur bleue duvélo, Un sentiment
de fFagilité, I'impression de tou-
jours aller vers la chute.

Puis c'est rapidement devenu
un plaisir. J'ai entrepris la redé
couverte de Bordeax sur ma sel-
le. '

" Draberd, cest surtout ['archi-
tecture qui frappe, les facades, le
détail des portes, les petites mer-
veilles que'l’on rencontre en pre-
nant les raccoureis, mzlgré la sa-
leté persistante, .

TalenceBordeaux, Bordeaux-
Talence, chaque jour, quel que
soit le temps. Tous mes trajets
sontminéraux. Bn choisissant de
vivre par le vélo, j'avais imaginé

S

utiliser des espaces, rouver des

_Teperes, des places avec des ar-

bres ol je pourzais pigue-niguer.
Mais c'est imnpossible. Soit elles
n'existent pas, soit un flot urbain
les enferme. La nature est absen-
te, sl bien qu'on nie voit phas les
saisens.

Entre 1a facalté et Bordeaux,
rien n'a €té pensé pour le dé
placement 3 vélo, I1 n'arrive
qu’en troisiéme position derziére
la veiture et, bien sir; le tram que
je défends, sans approuver le tra-
jet. Le vélé n'a jamais été associé
an parcours de la lighe B. Nous
sommes donc coiness. Vélocital,
une nevvelle coordination talen-
¢aise, a réalisé une étude, un jeu-

&i, barriére Saint-Gengs. Elle a-

compté un minimum de
1 850 passages de bicyclettes
dans les deux sens. Cela veut dire
simplement que tous les étu-
diants ne prennent pas le tram et
qu'ils ont peurdu manque de fia-
bilité, On voit, de plus, qu'a cer-
taines heures, les stations sont
tellement pieines que les gens
Testent 3 quai,

La lisse mortelle. Le vélo habite
le discours mais pas la ville, Per
soine n'a le courage des actes.
Miche! Duchine mis & part, l'in-
térét des hommes politiques bor-
delais pour la bicyclette est ré
cent, quelle gue sojt 1'Stiquette.
Le dewxitme obstacle vise les
techniciens qui travaillent surles
déplacemnents.

On a le sentiment que leurs
connaissances s'imposent sur la
wolonté politique, sans jamais
qu'un micro scit tendw A la vie
téelle, aux vrais gens qui arpen-
tent la ville pour travailler, Ce
porvoir est anormeal. Gue la CUB
s'attetle au dossier et se merte en.
Phase avec son époque.

Leplaisir que nous avons 3 row-
ler est trop fragile. Pédaler reléve
d'an acte de foi. Le cycliste est en.
danger. -

Dés qu'il pleut, les Bordelais,
comme les escargots, xemtrent

dans leur coguille. Tout devient -

gris et glissant. Il y a d'ailleurs
une zberration, I'automobile a le
droit de rouler sur la wole du

am pour doubler, mais pas le

véle. Or, cette voie est devenue un
refizge, Pour échapper aux voi-
tures qui les pressent, les fralent
et parfois les insultent, les oy
clistes §'y retrouvent. Comume
met, ils calcuent le mouvernent
du tram. Paradoxalement, c'est
i'endreit ie plus 5r, alors que 12
lisse, par exemple, la pitce de mé-
tal qui sinit le trajet, est martelle
pour tous les deweroues.

Ne parlons pas des paridngs &
vélos ameénagés en dépit du bon
sens, pas assez nombreux, et de
T'absence dé signalisation au sol,
ou d'aménagements spécifiques

| aux zones partagdes.

Je réve d'm itnérajre malin
vélo, avec un mrait sur la chaus-
sée, fagon navette. Je réve d'une
réflexion prefonde sur la cohabi-
tation. Je réve d'une ville coura-
geuse ol mon Gitane cadre alu
gris métallisé ne sera ni volé ni
condamné aux errances du so
déplacement.

Vendsedi prochain




ZONE AEROPORTUAIRE. Vélo-Cité dénonce le nombre d’accidents dont
sont victimes les cycllstes sur ce secteur. Et réclame des mesures urgentes

A vél

n se fait peur y,
avoue un cychs-
te qui tous les
matins quitte
son domicile d"Eysines pour re-
joindre son lieu de travail présde
Faéroport. Un sentiment trés cer-
tainement partagé par les 5%
des salariés des entreprises de ce

secteur gui ont choisi les deux-

roues comime moyen de locomo-
‘tion.” Jean-Francois Dubernet
vient d'Arlac : « L'an dernier, j'ai
été percuté par une voiture qui
e fit‘avait pas vu, Résultat sdeux

cOtes cassées, une - hospitalisation

d’'une semaine, un arrét d'un
mois et deux opérations ». Mal
gré cela, il continue de circuler 3

vélo, ¢« Cutieusement, fait remar: -

. quer Michel Clauzel, adhérent de
- VElowcité, ce sont les gens qui ha-
bitent le plus prés-qui viennent.
en voiture car le danger est niché
dans les derniers kilomatres ».
Les stansthues désignent les
* axes suivants : les avenues Mar

cel-Dassault, Beaudésert, du Pha- .
- re, Roland-Garros et 12 rue Tous- -

saint-Catros, qui elle’ sé trouve

surla commune du Haillan. ¢ G~

‘qui réprésente séulement trois a
quatre kilomeétres de voies, mais
le risque y est majeur’, note un
cycliste qui met également en ac-
cusdtion les rond-points de cetté
zone, aux Cing Chemins, en
amont de- Dassault et prés de
Pavenue Rene-Cassm

« Roulette russe », Ces équipe-
ments sont bel et bien montrés
du doigt : « Pour les aborder, on
se met au milieu afin d*étre viis
par les automobilistes mais il y a
intérét 3 pédaler vite. Certams
font méme le tour en posant le
pied & terre », dit Michel Yoann.
La fréquence des accidents, pour
nerelever que I'année 2006, les a
fait réagir : en avril, sur la route
longeantT'aéroport, 3 hauteur de
lasallede squash un cycliste ren-
versé a euun pied cassé. o mai,
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Des salanes de la zone aeroportualre dénoncent les. nsques rencontres par les cycllstes sur certalnes VOIS PHOTO L. M.

Adjoint Vert & Fenvironnement et
aux transports, Gérard Chausset
.explique : « Ces aménagements

sont de |a responsabilité de la CUB
| que je trouve trop tirmide en ma-

“Gérard _Chausset_: «La CUB est tr@p_ timide »

tiere d'équipements cyclables et
ce, quel que soit le président de la
Communauté urbaine. If faut sa-
voir que 50 % des crédits de voiries
sont reportés chaque année alors

) amenagements »

gu‘on pourrait les utiliser pour les
circulations douces. C‘est un pro-
biéme de crédit mais aussi de cultu-
re dans la conception des’

un aytre a évité une voiture daps.
un rond-point : deux jours d'ap

© rét de travail. Début septemnbre,

une jeune fille percutée par un
véhicule vers Beutre a eu les liga-
ments de P'épaule arrachés. Fin
septembre, une collision s'est.
produite devant Dassault. Le cy-

_ clistenes’est pas relevé avant l'ar-

rivée des. pompiers. Sans
comnpter les accidents qui n'ont
pas été-comptabilisés ou portés a
leur connaissance. Tous mettent
en cause la vitesse des voitures et

des poids-lourds, I'étroitesse des ~

reutes, I'absence de pistes cycla-
bles sur les portions incrimindes.

" Les mots sont forts : « Route dela

mort », « Roulette russe », « Cou-
pe-gorge s, « Ca craint ». .

Revendications. Vélo-Cité' dé-

nonce cette situation jugée dra-
matique : « Les accidents de vélo
sur le secteur de I'aéroport sont
supérieurs 4 un par mois: Cest
énorme et inadmissible car cela
ne concerne que quelgues voies.

-Et devrait s’aggraver puisque le

nombre de cyclistes est en aug

.Imentation... tout comme le nom-

bre de voitures », précise Magali
Viaud, agent de développement

. del'association. Vélo-Cité deman-

* de que toutes les routes du sec- |

teur soient imunédiatement mi-
ses a 50 kanjh et que la police

‘contrdle la vitesse des voitures.

L’association réclame la sécurisa-
tion sur les rond-points, la mise
en place de bandes cyclables et
Fétude de pistes cyclablesen site
propre entre les Cing Chemins et .
Beutre. « Faut-l attendre le pre-
mier mort pour réagir ? », inter-
roge Magali Viaud. Vélo-Cité
vient d’écrire aux maires de Mé-
rignac et du Haillan pour attirer
leur attention et qu’elles puis-
sent agir efﬁcacement et en |
consequence




