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Environnement Une enquéte de 'Airag annonce pour 2008 une baisse sensible de la pollution dans I'agglomérat

Le tramway purifie air bordelais

Bordeaux respire
mieux. L’ Airaq, organisme
public chargé de la sur-
veillance de la qualité de I'air
en Aquitaine, vient de pu-
blier une étude sur la baisse
de la pollution en 2004-2005

- sur les grands axes de circu-
lation de I'agglomération
bordelaise. Et le tramway
n’y serait pas pour rien...
En 2003, I’ Airaq avait fait
des premieres estimations
concernant ’évolution de la
qualité de Iair entre 2000
et 2008 sur les principales
voies de circulation de la
CUB. Un travail qui envi-
sageait déja 'impact de la
mise en service du tramway
sur I’environnement urbain.
Quatre polluantsissus de la
voiture avaient alors été pris
en compte : les particules
fines, le monoxyde de car-
bone, le dioxyde d’azote et
le benzéne.

«Létude de 2003 a indiqué
une probable amélioration
de la qualité de I'air entre
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2000 et 2008 de 26,7 % sur
Pensemble des voies étu-
diées », explique Florence
Campagne, ingénieur
d’étude et de communica-
tion a I’ Airaq. Pour les axes
empruntés par le tramway,
cette amélioration s’éleve
enmoyenne 2304 %.Surla
rocade, elle n’est que de

Le Pont de pierre prend

une bouffee

Du pont Saint-Jean
ou du Pont de pierre, lequel est
le plus pollué ? L.a compa-
raison est éloquente. En
2000, le pont Saint-Jean en-
registrait 32,2 pg/m*® (mi-
crogrammes par m’) de te-
neurs en dioxyde d’azote
contre 38,5 pg/m’ pour le
Pont de pierre. Mais en 2008,
la tendance devrait s’inver-
ser :25,2 pg/m’ pour le Pont
de pierre contre 27,8 ug/m’
pour le pont Saint-Jean.

d’oxygene

Si I'on constate une amé-
lioration de la qualité de
I’air sur les deux axes, cette
inversion s’expliquerait par
la mise en service du tram-
way : il délesterait le tra-
fic... au détriment du pont
Saint-Jean. Toujours selon
I’étude de I’ Airaq,l’absence
du tramway aurait entrainé,
en 2008, une concentration
de 33,1 pg/m’sur le Pont de
pierre et de 26,3 pg/m® sur
le pont Saint-Jean. C.L

[

par le tramway, Ia qualite de

25,2 %. « Aujourd’hui, les
chiffres confirment les ten-
dances de 2003 », poursuit-
elle. Cette baisse de la pol-
lution s’expliquerait par le
développement du tramway,
maijs aussi par la baisse

constante des rejets pol-

luants émis par les automo-
biles. « C’est positif, cela nous

indice
Lindice
atmosphérique
caractérise la qualité
de I'air quotidienne
d’une agglomération
de plus

de 100 000 habitants
sur une échelle
quivade 1 (indice trés
bon) a 10 (indice trés
mauvais). L'indice

est calculé chaque
jour a partir

des concentrations
de quatre polluants.
A17 h, il estestimé
pour lajournée en cours
et fait Fobjet d’'une
prévision chiffrée pour
le lendemain. Lindice
définitif est validé
lelendemain 210 h.
Le soir, Airaq transmet
les indices de qualité
de Pair au département
air de ’Ademe.

encourage & développer le
tramway sur la CUB et no-
tamment sa troisi¢me phase.
Cette étude doit nous faire
réfléchir sur la légitimité du
grand contournement de
Bordeaux », note Gérard
Chausset, adjoint (Verts) &
I'environnement a Méri-
gnac. Christophe Leroy

SOURCE ; AIRAQ

«Ces previsions omettel
lesventesde 4 x 4»

Alain Lhuillier

Chargé de mission a ’Agence
de I'environnement (Ademe).

Selon vous, le framway

est-il la seule explication

a cette baisse de pollution ?
Non,’évolution des normes
automobiles, plus sévéres,
fait que les véhicules sont
de moins en moins pol-
luants. Ainsi, dans les mémes
conditions de circulation,on
assiste 2 une baisse de la pol-
lution. Ce que montre sur-
tout cette étude, c’est que
quand il y a le tramway, il y
a moins de voitures et donc
moins de pollution.

Y a-t-il des facteurs qui

ne sont pas pris en compte
dans I'étude de I’Airaq ?

Le choix des conducteurs
en matiére de voitures, no-
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tamment. En réalité
ventes de gros véhic
comme les 4 x 4,sont er
mentation et n’inter
nent pas dans les prévi
La climatisation est €
ment un facteur impo
Cela pourrait remett
cause ces prévisions
pendant, cette ¢
confirme le bien-f
d’une politique de tran
urbain. Recueilli p.



