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ROCADE. La limitation de vitesse a 90 km/h a apporté, selon les usagers, un peu de fluidité en dehors
des heures de pointe. Mais il faut s’adapter a une conduite différente, notamment avec les poids lourds

Moins vite, (un peu) mieux

uoi de neuf sur le péri-

phérique bordelais de-

puis la limitation de vi-

tesse 4 90 kan/h? Pas
grand-chose, en vérité, du moins
sil'on s'en tient 4 une vision glo-
bale de la question.

Jeudi, en début d'aprés-midi,
sur la rocade est, d'impatientes
camionnettes dépassaient alle-
grement le flux moutonnier et 1é
galiste, rivalisaient avec de puis-
santes limousines immatriculées
al'étranger et concouraient avec
telle ambulance gyrophare
éteint et méme telle 207 de la
gendarmerie,

Plus tard, sur l'anneau ouest,
les bouchons des heures de poin-
te réapparaissaient avec cette
constance qui font le charme de
la vie périurbaine. Mais pourrait-
il en étre autrement puisque l'es-
pace est trop restreint pour le
nombre de véhicules ?

« Avant, il y avait
un bouchon
a7h30.
Maintenant,

il arrive dix minutes
apres; c'est
peut-étre minime
mais c’est

quand méme

une évolution »

Moins durs, les bouchons.
Pourtant, sil'on s'intéresse aux dé
tails et surtout si on interroge les
automobilistes, la mesure n'a pas
été sans effets, Pascal, employé de
la station-service située aprés le
pont d'Aquitaine en direction de
Mérignac, I'a constaté ; « Tous les
matins, il y avait un bouchon a
7 h 30 devant 'établissement.

Maintenant, il arrive environ
dix minutes apreés; c'est peut-€tre
un progrés minime mais en ter-
mes de pollution et de fluidité,
c'est quand méme une évolu-
ton. »

Sa consceur Léa, qui travaille

Assimilée par certains détra
eudes effets positifs pour le

également dans une stationser-
vice du coté de Mérignac, a aussi
relevé dans ce secteur trés en-
combré un surcroit de souplesse
dans le trafic matinal : « Ga, on ne
le voyait pas avant», reconnait
elle.

Bruno, chauffeur de taxi, une
profession globalement opposée a
la mesure, admet : « Je viens de
conduire une personne vers
13 h 30 et il faut avouer que ¢a
roulait mieux qu'il y a quelques
semaines, si j'excepte bien sir la

semaine de Vinexpo. » Enfin, Solo-
fo, employé dans une firme auto-
mobile sise prés de la rocade ouest
et usager fréquent du périphé
rique, a jugé que, sur la partie rive
droite, la troisieme voie était trés
souvent libérée « parce que sept
conducteurs sur dix roulent a 90
sur les deux autres ».

Il ne faut cependant pas pous-
ser bien loin le débat pour trouver
les premiéres réticences.

Elles peuvent étre véhémentes,

emble pourtan

comme celle de Pierre, de Cestas :
« C'est une belle c... inventée par
des gens qui ne roulent jamais, ou
alors avec chauffeur; on va faire
forcément comme Toulouse et re-
venir au 110 km/h (1). »

Alexandre, taxi bordelais, ne
Ccroit pas @ un retour en arriére et
pense que la rocade restera limi-
tée & 90 « comme & Nantes ».

Mais il peste avec vigueur:
« Nos gouvernants auraient
mieux fait de réduire a deux an-

Poids lourds
a 70 km/h : les Verts
sont pour

Les Verts sont trés favorables & la
limitation de la rocade a 90 km/
h: «=la différence de vitesse
— 7 secondes de plus par kilo-
métre — entraine une baisse de
10 9% de consormmation de car-
burants et un pourcentage voi-
sin de pollution en moins, tout
en limitant I'effet accordéon et
en facilitant l'insertion sur les
voies », justifie Gérard Chaus-
set, délégué aux transports.
Toutefois celui-ci estime qu'il est
anormal de ne pas avoir baissé
la vitesse des poids lourds &
70 km/h : « C'est une erreur du
préfet, qu'il doit corriger, ne se-
rait-ce que pour une question
de sécurité. »

nées au lieu de trois le temps im-
POsé pour retrouver ses points per-
dus; méme en faisant trés
attention, c'est difficile quand on
roule beaucoup de ne pas se faire
prendre en faute.» Mais juste
ment, l'intention n'estelle pas
d'inciter  moins rouler, méme les
taxis ? Les arguments les plus
convaincants ressortissent a la dif
ficulté de s'insérer dans une cir-
culation 3 vitesse constante
quand on sort d'une bretelle:
« L'autre jour, j'ai failli me faire
prendre en sandwich entre un ca-
mion et une veiture, raconte jean-
Claude, chauffeur de taxd, qui pré-
coniserait la possibilité d'accélé
rer pour se dégager du trafic. La
question des voies d'accés reste
trés sensible et nécessitera sans
doute de la part des conducteurs
une période d'adaptation. D'au-
tant que, pour Pascal, « sil'on frei-
ne moins en arrivant sur une bre-
telle, le trafic s'en portera
beaucoup mieux ».

Pour une entre
22 heures et 7 heures. Autre
chauffeur de taxi, Bruno déplore
quant 2 lui «un temps de par
cours trés rallongé le matin
quand la rocade est peu fréquen-
tée, ce qui est dommageable pour
aller chercher nos clients; il fau-
drait une dérogation de vitesse
entre 22 heures et 7 heures. A ces
heures-la, on a I'impression de ne
pas avancer. » Léa, de sa station-
service, apporte un témoignage
lourd de sens : « ]'en ai justement
discuté ce matin avec des CRS et
ils étaient d'accord avec moi pour
reconnaitre que les camions rou-
lant & 90, comme les voitures
qu'ils ralonnent, deviennent en-
core plus dangereux. » Quand ils
ne les dépassent pas carrément |

Bref, on le constate, desavisala
fois divers et convergents, qui ne
nient pas par principe l'intérét de
cette mesure limitative mais en
relévent, parfois avec pertinence,
des effers négarifs.

Les prochains départs en va-
cances risquent toutefois de ren-
dre le débat obsoléte.

(1) En fait, Toulouse n'a kmité & 90 km/h
que pour la période estivale.



