
 
 Un type de transport inconnu sur l'agglomération bordelaise pourrait s'ajouter à l'actuelle 
offre de tram et de bus : un tram sur pneus, sans rail donc. C'est l'annonce qu'a faite hier 
après-midi le président de la CUB, Vincent Feltesse, à Saint-Médard-en-Jalles. À Saint-
Médard, parce que c'est là qu'Alain Juppé et le candidat de la droite et du centre aux 
municipales, Jacques Mangon, promettent, en cas de victoire de leur camp, l'arrivée du tram, 
soit à 14 kilomètres de... 

Un type de transport inconnu sur l'agglomération bordelaise pourrait s'ajouter à l'actuelle offre 
de tram et de bus : un tram sur pneus, sans rail donc. C'est l'annonce qu'a faite hier après-midi 
le président de la CUB, Vincent Feltesse, à Saint-Médard-en-Jalles.  

À Saint-Médard, parce que c'est là qu'Alain Juppé et le candidat de la droite et du centre aux 
municipales, Jacques Mangon, promettent, en cas de victoire de leur camp, l'arrivée du tram, 
soit à 14 kilomètres de Bordeaux-Quinconces.  

La nouvelle voie que défrichent le président de la CUB et le vice-président en charge des 
transports, Gérard Chausset, est celle d'un tram léger, sans rail, guidé au centre de la chaussée 
par une gouttière et alimenté par des fils aériens. Ce moyen de transport est en concurrence 
sur la ligne Caudéran/Eysines/Le Haillan/Saint-Médard avec le bus à haut niveau de service 
(BHNS), et non pas avec le tram sur rail que l'on connaît depuis dix ans et qui poursuit ses 
extensions par une phase 3.  

À Clermont ... et à Padoue  

Le tram sur pneus, que l'on peut voir fonctionner (et emprunter) à Clermont-Ferrand, à Caen, 
à Paris et à Padoue (Italie), présente de nombreux avantages par rapport au tram sur rail : un 
coût du kilomètre divisé par deux au minimum (10 millions contre 20 à 25), des travaux 



limités car pas de rail, peu de déplacements de réseaux, un matériel roulant léger et 
modulable. Le tram sur pneus circulerait à 90 % en site propre.  

Par rapport à un BHNS, le surcoût du tram sur pneus est faible (10 millions du kilomètre 
contre 9), l'amortissement des rames sur trente ans (quinze pour le BHNS), son alimentation 
est électrique donc non polluante, son emprise est réduite à 5,2 m contre 7 mètres, et sa 
circulation autorise de faibles courbures. Ce qui conduit à réduire les acquisitions foncières. 
Enfin, le BHNS ne circulerait qu'à 50 % en site propre.  

Vincent Feltesse chiffre la proposition de la droite d'un tram au centre de Saint-Médard à « 
700 à 800 millions d'euros ». Ce qui le conduit à ce commentaire : « Ce n'est pas parce que 
l'on est en campagne que l'on peut dire n'importe quoi sur les financements. »  

Les maires de Saint-Médard et du Haillan, respectivement Serge Lamaison et Bernard 
Labiste, ont bien noté que leurs villes seraient, avec le tram sur pneus comme avec le BHNS, 
à 45 minutes de Bordeaux. Un grand progrès.  

Les études préliminaires démarreront au printemps 2014, le mode de transport sera retenu 
début 2015 pour une mise en service fin 2018. 

 


