ALyon, lanavette aéroport et le tram utilisent -
les mémes voles. rHoro)-pv

FUTUR Pour urculer

a la fois sur les voies -
de'la'SNCF et les voles
du.tram, il faudra.

un materiel spécifique

'Onparleétortdeuamtramlorsque :
- Fonévoquelaligne Bordeaux-Blan-
" quiefort. Ceseraseulemerit,danstn

temps,unelignedetramet
que]esramesquelon_

connzut acejourou desi Tames. de:

mémetype.« Le tram-train, cesera
pour plus tard » confirme Gérard
‘Chausset, v1ce-pre51dent dela CUB.
Un tramn+train, Cestune rame qui
circule lafois sur des voies ferrées

etdesvoies dédiées au tram. 1l faut.

doncunemotriceadaptée pourpas-
serd'unevoieal'autre. Aucune diffi-
culté au niveau des:rails puisque
I'écartement estle méme: Un pro-
bléme électrique, surtout, train et
tram n'utilisant paslaméme puis-

sance.Un problémede mgna]xsauon
aussi.Les panneaux sont différents.
KarlsruheérniAllemagneaétélapre-
miére ville eriropéenne a mettreen

serviceunvrai tram+rain. Lesélusde. .
IaCUBs’ysontrendus poursenins- -

pirer.

Lexemplelyonna:s .
EnFrance, MLﬂhouse&stlaseulewlle :
depuisdécembrezoloaunhserla .

formule a100%, Ailleurs, ce sontdes
solutions intermédiaires.A Nantes;
parexemplmlyaunuam-tramma]s

Jacirculation estpas totalement
_mixte. [len-est de méme en e de-

France, oii Je tram-train qui'va de
BondyaAulnaynearculepassurles

-voles urbaines. ALyon cen'estpas

touta faitdu100%aussimaisonsen
approche etc'est peutétre lasoltr

tion qui pourrait étre retenue pour. -

laligne de Blanquefort.«Rhéne Ex-

press» laniavettedel'aéroportetles. -

ramesdutramdelaligne3separta-

plus

gentlesmlessurlshlometres(gam

delaPart Dieu-Meyzieu)alorsquil
Sagitdedeuxmatérielsdifférentsen

* poidsetenformie, Fabrigué parStad-

Jer;leRhone Expressest phitotimpo-

- - santt; fabriquées par Alstom, lésta-

mesCitadissontfinescommecelles
de Bordeaux. e premiér passe tou-
teslest5minutes, lesecond defacon
beaucoup. plus cadencée.Et au
termedutronconcommun,Rhone

Express poursuitsaroute toutseul* -

surunevoieferréenormiale pourat-
teinidre Faéroport. Sur les voies du
tram, ilroule 470 lanfh, pour grim-

perenstitejusqu’a100 km/h.

Unexempleintéressant pourBor-
deaux.Untram-raindustyleRhone

-Express pourraitfortbien cireuleren-

tre Blanqueforc et Bruges (sur les
yoies SNCF et voies tram) puis em-

. prunterla voie ferroviaire qui con-

tourneBordeaux par Fouestetrejoin-
drelagaremultimodalede Pessac.

-Jean-Paut Vigneaud

‘Trans’CUB veut déposer
un recours contre le projet

B Denis Teisseire, figure historigue de
lassodiation Trans CUB est trés re-
monté contre le projet ¢u'll a baptisé
«soit disant tram-train-». « Onne
peut pasle nommer autrement puis-
que cette appellation donnée par la
CUB est fausse. Oni ne construit en fait
quuneligne  c6té d'une autre tigne.
iLne s'agit pas, dans les faits,d'un
tram-train. » ll indique'que son asso-
ciation, présidée par Jacques Dubos, a
lintention de déposer unrecours de-
vant letribunal administratif contre
cette extension de laligne Cqu'il qua-
lifie par ailleurs d'absurde. La démar-
che se ferait avec l'assoclation Aqui-
taine alternatives. K

« Cette extension ne dessert prati-
quement pas les grands équipe-
ments du secteur générateurs de
nombreux déplacements. De plus,
elle est justifiée par des créations
d'emplois et de logements dont
laugmentation la plus importante se

* de Boutaut), déja desservie parlati- :

. pointe, avance-t-it. Ce qui est bier

* 96,7 millions d'euros [ -

“timé & 48 100 par jourén20]6:-Ce':

situe au niveau de Cracovie (lesallées:

gneCactuelle. » N e :
«Les chiffres publiés danslésdo--* -
curnents officielsau momeritdelen-
quéte publique fontapparaitreune . !
fréquentation maxumum de 500 pas |
sagers par heure.. aux heuresde; -

peu pour un investissement de-:

Deson'coté Gérard Chausseti
queque «le nombre de voya
l'ensemble du service TTM
et tronc comimun delaligne C)es

chiffreinctizt lesvoyages prop
lextension Cracovie-Blanguefo
8 900 voyages parjour. 75 i)
« Parailleurs, le nombred'usagers
supplémentaires captés le long d
tette extension est de 4’500 cal
lindique le dossier de. Declarat[
d' Utlll’(é publique: :




