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ejoindre en vingtminutesle
Rgentre de Bordeaux depuis
lanquefort ? Utopique au-
jourd’hui, méme aux heures les
plus fluidesdelaj journée. Al'hori-
zon 2014, ce temps de trajet, qui
peutlalsser
listescirculantdanslenord del'a;
glomeération, sera possible. ’
- Cematin,enconseil communau-
taire, lesélus doiventvaliderlelan-

tantdechoisirle maitre d'ceuvre
qQuiassurerala conceptiondutram:
way duMédoc.Un prolongement
delaligneCactuelle, inscritdansla
troisiéme phase d'extension duré:
‘Seaude transportsencommun de
la Communauté urbaine, qui pré-

sur X
Ce nouveau mode de transport

sestrépandu dansle Nord de I'Eu-

enFrance; :

Auniveau deRavezies ou Craco-
vie,otilaligne doit prendre son dé-
part, les voyageurs, 'sans. qu'ils

circulerontalors sur desrails cons-
truits en paralléle ala ligne de che-
min de fer actuelle qui remonte
vers le Médoc. 7,2 kilométres doi-
! ventétreréalisésjusqu'alagare de
Blanquefort, terminus actuelle-
 mentactédansle projet.

Norddel'agglo

La réalisation de cette ligne s’an-
nonce comine un atout majeur
pour laville, le nord de lagglomé-
ration, mais aussi le Médoc. Blan-
quefortqui capte letraficvenantde

desvillesles plusengorgéesdel’a

glomexanonavecuneﬂetdetrom
bose surl'avenue du XI-Novembre.
« Aveclarrivée du tram, laville va
consolider sa position de porte
d'entrée du Médoc », reléve le
maire et président de la CUB, Vin-

mentimpliqué dans ce dossier de-
puis2003.

Apartir de20i4, les habitantsdu
Pian-Médoc, Macau, Castelnau
pouttonty garer leur voiture dans

Bruges)et rejoindre la place Rave-
zies en 1'minutes, celie des:Quin-
concesen22 minutes, Les étudeses-
timent . la fréquentation a
22200 voyageurs par jour a l'hori-
20n2020.

Lazone mdustnelle située juste

songeurles automobl- :

cementd'uri appeld' offres permet- _

sente l’on’gl’n‘alité d'étre construit -
ballasts.
égalementappelé tram périurbain

_ TOpe. ﬂmentdefan'esonappannon 1

naientbesoinde changerderame, .-

lapresqu'ile est aujourd’hui 'une :

Blailqﬂ?fort

Parempuyre

.. Gare de Parempuyre

Le tramway du Médoc

Ambarés-
et-Lagrave

cent Feltesse, qui s'est particuliére-

un parcrelais(unautreestprévud

Letramway du Médoc, qui prendra son départ a Ravezies ou Cracowe, empruntera la ligne de la ceinture
ferroviaire, puis celle quiremonte dans Ie Médoc. repronucTionor

acotédu terminus du futur tram-
wayaégalementtoutaygagner Ac-
tuellementen pleine reconversion,
« elleseralapreriére de cette taille
sur la CUB a étre desservie par le
tramway », poursuitl. Un atout
nonnégligeable pourattirerlesen-
treprises dans lefutur écoparc tour-
néversles matériaux de construc-
tion écologiques.

Mais si les conseillers commu-
nautairesontété partants pour lan-
cer des études sur ce projet, alors
méme que Vincent Feltesse n'était
pasencore présidentdela CUB, Cest
avant tout pour son cott de cons-
truction, -« moitié ‘moins cher
qu'uneligne classique », précise le
viceprésidenten charge destrans-
portsde demain, Gérard Chausset.

Laréalisation desrails surballastsa
été estimée a10 millions d'euros le
kilometre (études et achat des ra-
mes compris), pour une voie classi-
que, le cotitvarie entre 20 et 30 mil-
lions d’euros.

- Aprésuneenquéte publique, qui

- doit étre conduite en 2011, les tra-

vaux prévus sur18 mois seréalise-
ront sur I'emprise ferroviaire. La
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est sur les rails

CUB aura donc peu de terrains &
acheter (essentiellement pour la
construction des stations), maiselle

passera une convention avec Ré-

seauferré de France pour exploiter
cedomaine public. .

10 millions le kilomeétre
Autreatout:lavitesse commerciale
du tramway sur ballasts. Sur le ré-
seau classique, elle est de 19 kin/h,
«elle a été estimée 239 kmyjh »sur
cette hgne Pouruneraisonsimple:
ellen'aura pasa jongler avecle tra-
fic automobile et dessérvira un
nombremoindre de stations. Qua-
tre sont actuellernent envisagées :
Cracovie ou Ravezies,LaVache, ila
lirnite des communes du Bouscat

et Bruges, les gares de Brugeset

Blanquefort.
Les études a finaliser permet-
tront de déterminer la fréquence

desrames,« maislintervallede pas-

sage envisagé est'de l'ordre de
zormnutes,aveclaposmbxllted’ -
ploiter a10 minutes », précise le
vice-président. -

« Aparurdezom

onpourrarejoindrela
place Ravezies depuis
la garede Blanquefort
enliminutes »

En revanche, reste une contrainte

a prendre en compte. La mise en-

service du tramway du Médoc, sur
lavoie paralléle acelleréservéeala
SNCF, n’interrompra pas le trafic
desTER cadencés(lire parailleurs)
sur cette ligne et celle du fret.« Iy
aurades consignesde sécuritéares-
pecter avec les trains », reléve-t-il.
Plus facilea réaliser et moins cot-
teux quie la future ligne D, le tram
du Médoc semble avoir pris un
temps d’avance sur la future ligne
D,quidoitelle aussidesservirle qua-
drant nord-ouest de 'aggloméra-
tion (les boulevards, a I'horizon

. 20132014).

« PasconcurrentdelaD » -
« Faux, répond Gérard Chatusset,
pour laligne D, le maitre d'ceuvre
est déja chioisi, ce n'est pas encore
le cas pour le tramway du Médoc.
Etsile tracé est défini pour celui-di,

ilyaura aussi d'autres difficultés

techniques auxquelles nous de-
vrons faire face et auxquelles nous

" nesommes pas habitués, puisque

nous expérimentons ce nouveau
mode de transport. » Mais d'espé-
rer que ce tramway sur ballasts
« seraun pointde départ concluant
pourl'utilisation i terme de laligne
deceinture ferroviaire . -
Vincent Feltesse tempére aussi.

«1ly a un bassin de chalandise .

énorme dans le quadrant nord-
ouesten raison dudéficitactuel de
transports en commun. Les habi-
tants actuellement utilisent trois
fois plus les transports en commun
quesur lereste de 'agglomération.
Ces deux lignes ne seront pas con-
currentes,au contraire, elles seront
complémentaires. »

Le modele de Karlsruhe

Alyon,laligne3 du tramway roule sur une ancienne voie

e chemin de fer. sroronicoussroan

& Attention ol vous meftez les
pieds et levez bien les yeux avant de
traverser les rues principales. A
Karlsruhe, ville allemande située &
quelques kilometres de Strasbourg,
les rails sitlonnent la cité et le trafic
des tramways est incessant dans le
centre-ville commercant.

Cest ci qu'on a vu pour la pre-
miére fois circuler un tramway sur
une infrastructure ferroviaire. C'était -
en 1992, Inventé dans le but de
mieux desservir les villes périurbai-
nes depuis le centre-ville sans rup-
ture de charge pour les voyageurs, le
concept, couplté a un tarif d'abonne-
ment, permet aux usagers d'utiliser
bien plus facitement différents mo- -
des de transport. Il a connu un suc-
cés sans précédent.

_Depuis, beaucoup d'élus d’agglo-
‘mération ont fait le voyage a )
La Mecque du tram train pour venir

s'en inspirer. Mals, en France, seules
les métropoles de Strasbourg, Mul-
house et Nantes ont pour e mo-
ment des projets similaires a celuide
la cité allemande.

Dans les autres villes, des tram-
ways roulent bien sur des emprises
ferroviaires aménageées, mais ils ne
les partagent pas avec d'autres
trains.

A Lyon, parexemple, Lea, la ligne

. 3du tramway, a l'est de l'agglomé-

ration, circule sur une voie ferrée qui
n'est plus utilisée. Ce sera aussi le
cas dans un premier temps pour le
tramway du Médoc qui aura une
voieréservée alui seul..

« En Allemagne, untram train’

© peut croiser un TGV, cela ne pose au-
-cun probléme; remarque le vice-pré-

sident Gérard Chausset. Imaginer
cela en France ne fait pas encore
partie de notre culture. »

Le tram-train a 'horizon 2020

Sur les 70 millions d’euros prévus
pour ce projet, 50 sont supportés par
la CUB, 20 par la Région qui a été
partie prenante dés le lancement
des études surce mode de transport
parallele a a voie de chemin de fer.
Aterme, cette collectivité est en ef-
fetintéressée par la ligne quiva &tre
construite. Elle souhaite y.faire circu-
ler un tram-train qui, lui, ne s'arréte-
rait pas a la gare de Blanquefort
mais remonterait pius au nord dans
le-Médoc, vers Parempuyre, Macau
voire au-deta. Une compensation

qu'apprécierait notamment-la com-

mune de Parempuyre qui, dans un
premier temps, avait été aussi évo-
quée pour accueitlir le terminus du
tramway du Médoc.

_Aladifférence du tramway sur
ballasts, le tram-train roule plus

_ vite et Sarréte moins fréquem-

ment. La ligne du tramway du Mé-
doc sera congue pour accueillir cé
mode de transport et les TER clas-
siques méme siides adaptations
seront nécessaires notamment en
terme d'alimentation électrique.

Ce nouveau maillage des trans-
ports en commun qui va au-dela de
agglomération poyrait voir le jour |.
athorizon de 2020 mais vanéces-
siter une réflexion globale entre les
différentes collectivités locales
(CUB, Conseit général, Consenl ré-
gional).

Ce double projet pourralt répon-
dre aux critéres de l'appel & projets
lancé dans le cadre du Grenelle de
l'environnement. La CUB y a postu-
1é et doit obtenir une réponse de
I'Etat fin mars pour savoir si elle est
susceptible d’obtenir des aides

. pour cette réalisation.




