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Desserte en transport en commun en site propre 

-
Desserte de la presqu'île d'Ambès





Les besoins de déplacements

Un secteur en plein essor qui génère de nouveaux besoins de déplacements



La desserte actuelle

Des temps de parcours 
« presqu'île – centre Bordeaux » 

en transport en commun 
relativement longs qui favorisent 

l'usage de la voiture

Etude Haltes ferroviaires – CRA 2013



La desserte actuelle



Les perspectives 
d'amélioration de la desserte 

de la presqu'île d'Ambès



Aménager les pôles d'échange multimodaux



Le pôle d'échange de Ambarès La Gorp (2017)

Projet Groupe 6 – La 
CUB - 2011



Le pôle d'échange de Bassens

Version provisoire

Etudes en cours

Desserte ligne 92 (TBC)



Le pôle d'échange de Lagrave d'Ambarès

Etude Haltes ferroviaires – CRA 2013



Le pôle d'échange de Sainte Eulalie Carbon Blanc

Etude Haltes ferroviaires – CRA 2013



Renforcer le cadencement ferroviaire





Améliorer la desserte en bus 
des pôles d'échange 



Accompagner le cadencement TER par :

- des rabattements bus vers les pôles 
d'échange ;

-  des aménagements multimodaux des 
pôles d'échange ;

- la création de parkings pour favoriser le 
report modal

Objectif : miser sur la complémentarité 
TER/TC/modes actifs pour améliorer la 
desserte de la presqu'île

Schéma presqu'île d'Ambès – Egis - 2012

       Améliorer la desserte en bus



Une logique de réseau cohérente avec le 
bouclage ferroviaire de l'agglomération

Objectifs :
 
- un accès rapide au tramway 
(ligne A à Cenon Pont Rouge et 
C à gare St Jean)

 - une connexion aux futures 
lignes de TCSP : 

« Cenon Pont Rouge – Cracovie 
– Tram Train Médoc/bouclage 
ferroviaire »

« Quais Bassens /Lormont – 
Bastide – Gare Saint Jean »

« Bouclage des boulevards via 
ponts Chaban et Bosc » 
(option) 


