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Desserte en transport en commun en site propre

Desserte de la presqu'lle d'Ambes




Notre ambition

* Répondre aux besoins de déplacements en articulant les réseaux
urbains, interurbains et ferroviaires

* Développer les pdles d'échange multimodaux pour faciliter I'usage des
modes alternatifs a la voiture

* Renforcer le nombre de TER entre la presqu'ile d'’Ambés et Bordeaux
(St Jean)

@ Temps de parcours de 15’
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Les besoins de deplacements

En 2020

Rivegauche:18%

Sud rocade - 26%

+ 20 000 déplacements
quotidiens

Un secteur en plein essor qui génere de nouveaux besoins de déplacements
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| a desserte actuelle

Des temps de parcours
« presqu'ile — centre Bordeaux »
en transport en commun
relativement longs qui favorisent
l'usage de la voiture
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| a desserte actuelle
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2 axes structurants :

e wm;_ [ - 3 ©  Laligne de tramway A : fréquence de 8 minutes en pointe
= T3 : et 12 minutes. Il relie Bordeaux-Centre en 30 minutes
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| o ©  LaLIANES 7 : dAmbarés-et-Lagrave, Bassens et Carbon-

Blanc) ... Bordeaux-Lac. La ligne est egalement connectee

au tramway A et C. Sa frequence est de 15 minutes toute

la journee.
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2| BASSENS

4 lignes de bus et un service de transport a la
demande Flexo :

'“‘“,'}‘.,}'a“c @ Laligne 90 dessert |a presqu’ile. Fréquence de 20 minutes
& sur Carbon-Blanc et Bassens et 40 minutes sur St-Louis et

Ambares,

©  Laligne 49 est une ligne intra-Ambares sur sa partie
réguliere avec un bus toutes les heures.

©  Laligne 91 Ambes, St-Louis, la zone industrialo-portuaire
et enfin le quartier de la Bastide sur Bordeaux.

©  Laligne 92 traverse la presqu’ile par I'est
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Les perspectives
d'amélioration de la desserte
de la presqgu'ile d'’Ambes




Aménager les poles d'échange multimodaux




Le pole d'échange de Ambares La Gorp (2017)
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Projet Groupe 6 — La
CUB - 2011
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Le poOle d'échange de Bassens

Version provisoire
Etudes en cours

4
modal de la gare de Bassens - octobre 2013 ——— creham A
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Le poOle d'échange de Lagrave d'’Ambares

La Grave d’Ambares
13 trains/j (2013) ; 30montées/descentes par(ur (jan 13)

Passage planchéié et abri
voyageurs

Aire de stationnement et
accés aux quais

R ues.
- Lisison piétonne
e Liaison VP
== liaisan cyclable
O Signalisation verticale
 1hk Arrét de busfcar

e N
Vue du quai vers Bordeaux

viue du qual vers Bx e

¥ Z i
Page 25 Localisation des points d'arréts entre Cenon et Cubzac-les-Ponts — Comitr_! 5&-‘5?5%!;’?5%?%3""“ EEur e




Le poOle d'échange de Sainte Eulalie Carbon Blanc

Sainte Eulalie — Carbon Blanc

13 trains/j (2013) ; 35 montées/descentes par jour (jan 13)

Talus cote est

Ancien batiment voyageur et
parvis de la halte

e

du bourg de Carbon Blanc

Cheminement piétons en provenanc

Page 28 Accés 3 la halte de la RD 911




Renforcer le cadencement ferroviaire




Renforcer le cadencement ferroviaire

Demande a la Région d'un cadencement TER
a la demi heure dés la mise en service de la LGV en 2017

B Deux axes ferroviaires aménageés

©  Bordeaux-Nantes (haltes de Lagrave d'’Ambarés, Carbon-

Blanc/Ste-Eulalie) LAGRAVE

©  Bordeaux-Paris (Halte de la Gorp, Gare de Bassens) jy AMBARES

B Des temps de parcours attractifs vers le cosur de la - R . T-LOUBES
métropole : ’
/
© LaGorp — St-Jean : 17 minutes /
_ / BASSENS
©  Lagrave d'Ambares — St-Jean : 18/24 minutes I} GARE. CARBON-BLANC/
STE-EULALIE
©  Bassens — St-Jean - 12 minutes o Fi
17 min /
B  Unrenforcement de la fréquence i 12 min .
© UnTER toutes les % heures aux heures de pointe & terme sl \ ! 18/24 min
chacun des 2 axes ferroviaires \\ I , o
i
B Un renforcement de I'intermodalité \\ \
©  Création du pdle d’échange multimodal de la Gorp BN DV
~
© Réaménagement des autres gares/haltes de la presqu’ile. GARE ST-JEAN
o o ) ) Desserte Ter '1"5:;;::‘;' Objectif cible
@ Une amélioration qualitative de I'offre liée & la mise en Desserte TER Aquitaine actuelle | | 2 SCT0E S Desserte Ter
service de nouveaux TER 3 fauttsine e oy | servioe annuel (2017 2020)

2014

Ligne Bordeaws-5t
Mariens :

Hakes de Sainte-
Eulalie—Carbon-Blanc
et de La Grave

+4 ftrains, soit 12
trains par  jour
(deux Sens
confondus)

+2 trains, soit 15
trains par jour

Ligne Bordeauwe-
Libourne-Coutras :

Gare de Bassens &t
halte de La Gorp

12 trains par jour

+8 trains, soit 20

trains par jour

1 train par demi-
heure en heurs de
pointe  par point
d'arrét

1 train par heure en
heure creuse par
point d'arrét




Ameliorer la desserte en bus
des polles d'échange




Améliorer la desserte €

Accompagner le cadencement TER par :

- des rabattements bus vers les pbles
d'échange ;

- des aménagements multimodaux des
poles d'échange ;

- la création de parkings pour favoriser le
report modal

Objectif : miser sur la complémentarité
TER/TC/modes actifs pour améliorer la
desserte de la presqu'ile

Schéma presqu'ile d'’Ambes — Egis - 2012
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Une logique de réseau cohérente avec le
bouclage ferroviaire de lI'agglomération

Objectifs :

- un acces rapide au tramway

(ligne A a Cenon Pont Rouge et
C a gare St Jean)

- une connexion aux futures
lignes de TCSP :

« Cenon Pont Rouge — Cracovie

— Tram Train Médoc/bouclage
ferroviaire »

« Quais Bassens /Lormont —
Bastide — Gare Saint Jean »

« Bouclage des boulevards via
ponts Chaban et Bosc »
(option)
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